Renault tradte, iflg. historien, ind i den

motoriserede verden juleaftensdag i
1898. Mabende parisere gjorde store
gjne da en ung mand, omkring de 20
ar, under stor larm, forcerede Mont-
martres stejleste gade, siddende pa en
vogn, som bevaegede sig selv fremad
- uden heste forspeendt.

Manden var Louis Renault — sgn af en
rigmand og samtidig et mekanisk geni,
neermest en Georg Gearlgs.

Folkene i Paris troede pa det de sa og
der blev pé kort tid afgivet 12 ordrer, og
dermed var meerket Renault en realitet.
Opgaven var herefter blot at fa produk-
tionen sat i gang.

Louis Renault besad de evner og ting der
skulle til, for at komme i gang; han var
et mekanisk geni som gik lige til sagen,
og sa havde han to veluddannede brgd-
re, Marcel og Fernand, og tilsammen
dannede disse tre et selskab - Société
Renault Fréres - som allerede i deres fgr-
ste &r formaede at effektuere 71 stykker
af deres “Voiterette type A", som deres
fgrste bil blev bengevnt.

Det var biler det drejede sig om og for at
s1a kvaliteten fast fra starten, deltog der
vogne fra Renault i diverse motorlgb,
men der blev ogsd produceret et stort
antal taxivogne, sd bilerne kom ud og
blev set og kendte i gade-og landskabs-
billedet.
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Louis og Marcel deltog selv i mange mo-

torlgb, men desveerre under et race i
19083, forulykkede Marcel, og dgde. Oven
pa dette stoppede Louis med at kgre, og
da Fernand i 1906 maétte give op i sel-
skabet, pa grund af sygdom, stod Louis
nu tilbage som chefen for alle aktivite-
terne, herunder ogsé motorlgbene, som
dog fortsatte uformindsket.

Sa kom 1. Verdenskrig og forandrede
mangt og meget. Da Kaiser Wilhelms trop-
per rykkede frem mod Paris i september
1914, blev den tyske offensiv stoppet langs
floden Marne, af 6500 friske udhvilede
franske soldater, som i stgrste hast var
blevet transporteret til fronten i 1200 ta-
xier, over en streekning pd 120 kilometer.
Disse taxier ved slaget — som i historien
blev betegnet “Underet ved Marne” -, var
2-cyl. Renault-biler, og de fik senere be-
tegnelsen “Marne Taxis”.

Krigen gjorde ogsa Renault til kampvogns
og flyproducent. I 1917 blev den fgrste
letarmerede FT17 tanks udviklet og se-
nere i et antal af ca. 3000, indsat i 1.
Verdenskrig, hvor den angiveligt kunne
bryde gennem de tyske linier og derved
bidrog til den endelige sejr i 1918.

Louis Renault indhgstede megen haeder
og &re, - ikke mindst fra de Allieredes
raekker -, for hans unikke bidrag til kri-
gen. Herigennem fik han tilegnet sig et
internationalt omdgmme. Krigen havde
ogsd — om man s kan sige -, en stor del

af eeren for hans senere udvidelse af fa-
brikken, Billancourt, som var beliggen-
de pé en ¢ i floden Seine, hvor den gar
gennem Paris, og Renault var nu den
stgrste private virksomhed i Frankrig.

Renault traktor til landbruget

Men da freden vendte tilbage i 1918,
stoppede ogsa produktionen af FT17
tanks’en. Men s rettede Renault blikket
mod landbruget, og i en ombygget ver-
sion, med typebetegnelsen FT, blev den
fgrste Renault traktor, i 1918, lanceret,
og det var altsa en baltetraktor.

I 1920 kom den fgrste hjultraktor, som
hed HO, og i det store og hele var det en
hjul-version af baeltemodellen. Feelles for
alle ovennaevnte, samt de gvrige Renault
kgretgjer pd det tidspunkt, var at de var
forsynet med en flot hvaelvet motorhjselm,
- men som mest minder om laget pa en
ligkiste.

Der var, i FT og HO tale om benzindrev-
ne motorer med boring/slaglgd. 95 X 160
mm.!l, med en ydelse pa ca. 20 hk., ved
1000 rpm.

HO modellen blev i 1926 aflgst af PE, med
et helt andet — naermest — klodset ydre, og
den skulle tage kampen op mod de frem-
treengende amerikanske traktorer — Ford-
son F og I-H 10-20.

PE var en ca. 20 hk traktor, der vejede
1800 kg og den kgrte med en fire-cylin-
dret, 75 x 120 mm (2,1 liter) benzinmotor
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som stammede fra bilerne. "'\ :
Kgleren var placeret bag mo-
toren, dvs. mellem rattet og
motoren. For gvrigt var Renault
PE angiveligt den fgrste traktor i
verden der kunne leveres med et
hydraulisk — hdndpumpe liftsystem
- hvormed et redskab kunne haeves og
senkes.

Det kan navnes, at de hos Lansink's,
pa Mekanisk Museum, i Hokkerup, fra
Holland har medbragt en PE-model, som
er produceret i 1927, men ogsd Morsg
Traktormuseum har en kgrende PE i de-
res samling.

Siden 1931 havde Renault kgrt forsgg
med dieseldrevne traktorer, og i 1933
kunne de sé praesentere en model VY,
som var en ca. 2700 kg. tung traktor,
beregnet for de store brug, og den var
forsynet med en 4-cyl.,, 4,3 liters Re-
nault dieselmotor, 96x150 mm., som
ydede 30 hk. ved 1200 rpm. Samme
traktor blev blev ogsa tilbudt som bael-
tetraktor under betegnelsen VI.

VY blevi 1938 aflgst af AF og i AFX-mo-
dellen havde man forgget dieselmotorens
boring til 100 mm s& det samlet blev et
4,7 liters slagvolumen, med 40 hk.. Dog
var dieseldrift endnu ikke seerlig populaert
sé derfor praesenterede Renault samtidig
AFV-modellen med en ny benzinmotor ,
den sékaldte “85” motor, som kom til at
preaege billedet i &rene fremover, i bade

biler, varevogne og
traktorer. Det var en 2,4
liters, 4-cyl. sideventilet,
85x105 mm, som i traktoren
ydede 20 hk.
Traktorerne fra Renault var jo lige
som de fleste andre pa den tid store,
firkantede,tunge og ret klodsede, og det
er ikke traktorer der er kommet til Dan-
mark, selvom Renault fik en dansk im-
portgr allerede i 1908 - “Dansk Automo-
bilfabrik ved H.C. Christiansen & Co.”, s&
derfor springer vi lidt fremad.

Modelraekken indskraenkes

11941 hvor 2. Verdenskrig var i gang, var
Renault's traktorproduktion blevet ind-
skraenket til kun at omfatte éen basismo-
del, og det var AF-modellerne, som nu
havde faet betegnelsen aendret til 300.
Modelraekken omfattede 301 med ben-
zinmotor, 301D havde en 4-cyl. diesel-
motor og 301H var udstyret med gasge-
nerator, som et alternativ til knapheden
pa almindelig breendstof, men det var et
meget, meget begraenset antal traktorer
Renault producerede under krigen.
Under forlgbet af 2. Verdenskrig kom
Louis Renault i alvorlige politiske klam-
merier mellem Tyskland og de Allierede
og han blev arresteret af den daveeren-
de provisoriske franske regering, og sat
i feengsel. Han var pa det tidspunkt en
yderst presset mand og blev samtidig
nedbrudt af sygdom. Under faengselsop-
holdet afgik han i oktober 1944 ved dg-

den, - angiveligt under mystiske om-

staendigheder.

Renault blev statsejet

Louis Renault havde skabt en af Frank-
rigs stgrste og vigtigste virksomheder,
med 40 000 medarbejdere, men davee-
rende Praesident De Gaulles gjorde, i
1945, kort process og ekspropierede
hele Renault imperiet og gjorde selska-
bet til en statsejet virksomhed, med
navnet “Regie Nationale des Usines
Renault”, under ledelse af Pierre Lef-
aucheux.

Efter krigens ophgr skulle hele europas
industri atter bringes pa fode. P4 grund
af Louis Renault's holdninger under kri-
gen, var fabrikkerne i Billancourt ikke
gdet ram forbi hvad angik bombegde-
leeggelser, sa der forestod et genopbyg-
ningsarbejde. Men efterspgrgslen pa trak-
torer til landbruget var kaempestort, og
ledelsen i det nye, nu statsejede selskab
gjorde sig Klar.

I 1944 var 304 modellen kommet, hvor
vi kan ane linierne i de kommende 3042
modeller, som vi i slutningen af 1940'erne,
som de fgrste Renault traktorer, fik til
Danmark.

P4 304 kan man tydeligt se det selvbae-
rende stgbejernschassis — “badekar” -,
som bade motor, gearkasse og bagtgj 14
i. Den motor man benyttede i 304 E1,
var den 4-cyl., sideventilede benzinmo-
tor, 85 x 105 mm., med ca. 30 hk. ved
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1800 rpm. Gearkassen havde 4 fremad
gear og 1 bak.

Men sd i 1947-48 kom de modeller som
vi kom til at stifte bekendtskab med her
i landet, nemlig det fgrste ar 3041 og
herefter 3042. Det var for gvrigt her, at
Renault's fremtidige 4-ciffrede typenum-
mersystem begyndte.

Renault i Danmark

Hvor leenge H.C. Christiansen har haft
importen og om der har veeret andre ef-
ter ham, vides ikke, men i 1946 rettede
firmaet Brdr. Friis-Hansen, med adresse
pa Sejrggade, @sterbro i Kgbenhavn,
henvendelse til Renault fabrikken i Bil-
lancourt, i Paris, om at blive agent for det
danske marked. Brdr Friis-Hansen star-
tede allerede i 1916 deres karriere som
importgr af biler og motorcykler, og det
kom til at omfatte flere forskellige maer-
ker gennem &rene. Men Renault-impor-
ten blev hurtigt en realitet og det var
med person og varebiler som det pri-
meaere, men Renault var ogsa leverings-
dygtig i en reekke lidt stgrre vare / kas-
sevogne og ladbiler, samt ogsé lastvog-
ne. Desuden var den helt nye lille Re-
nault 4 CV personbil, med motoren bagi,
lige blevet lanceret, s& programmet
spaendte vidt.
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Renault traktoren fulgte ogsé med til Dan-

mark, og det var den der havde betegnel-
sen 3042. Den bar endnu praeg af at veere
udviklet som en fgrkrigsmodel, men den
havde fet noget nyt motorbeklaedning
med bl.a. lukkede sideplader med luftgeel-
ler, s& motoren var ikke synlig udefra, og
s& var hele traktoren malet i en gul farve.

Motoren stammede fra en af de lidt stgr-
re varebiler, og det var den fgromtalte
“85" motor, som var en sideventilet ben-
zinmotor pa 2,38 liter — 85 x105 mm -,
og den ydede de omkring 30 hk. Teen-
dingssystemet var med magnetteending
og traktoren havde et 6-volts elsystem.
Renault 3042 var ikke nogen handy trak-
tor; fgrerseedet var placeret helt bagude
og man besteg traktoren bagfra, og sd
var der ellers fyldt med steenger og hédnd-
tag og koblingspedalen var svaer at na.
Det hydrauliske liftsystem kunne kun
lgfte og seenke, men afstanden mellem
liftarmene var smallere end pa andre
traktormeerker, sd derfor skulle liftred-
skaberne til Renault'en tilpasses. Af an-
dre skavanker kan naevnes at forhjuls-
lejerne var et problem, fordi de ikke var
beskyttede godt nok mod stgv og snavs,
og s& kunne det veere sveert at starte
traktoren nar det var koldt.

Det fortzelles om en hvor man satte rem-
men fra gdrdens el-motor over pd
Renault'ens remskive og p& den méade
fik s& mange omdrejninger pd motoren
sé& den gik i gang.

Traktorens veegt, som 13 i underkanten
af 2000 kg., gjorde, at 3042 faktisk stod
ret godt fast, men den forholdsvis be-
skedne motorkraft satte til gengeeld en
greense for praestationerne, og sd havde
motoromdrejningsregulatoren ord for at
veere lidt upreaecis.

Men alt kunne seelges i disse &r, og der
kgrte altsé ogsé en del 3042 er rundt om
iDanmark, men de er meget sveere at fin-
de som veterantraktorer nu, og det er gan-
ske givet fordi, at nér ejeren i sin tid, skif-
tede den ud, var en 3042 langt fra tids-
svarende og ikke mere attraktiv, og derfor
er de tidligt blevet uinteressante pa brugt-
markedet og derfor blevet skrottet.

[ 1954 kom der en 3046, som i det vee-
sentligste adskilte sig fra de andre ved,
at den havde den nye topventilede mo-
tor, som netop var dukket op til brug i
Fregate personvogns-serien. Den blev
benaevnt “88"-motoren, fordi den havde
mélene 85x88 mm. i boring/slglgd og i
traktoren ydede den ca. 35 hk.
Dieseldrift blev ogsa aktuelt og fra 1951



Renault D 30

Anmeldt af Lindinger Agro Co., Rgdovrevej 239—243,
Kgbenhavn-Vanlgse
Fremstillet af Renault, Paris, Frankrig
Pris 15.700 kr.

Vgt 1550 kg.

Skitse af den kampvogn som
Renault havde god succes med i

1. Verdenskrig.

tilbgd Renault ogsd 3042 modellerne
med dieselmotorer.

De kom til at hedde 7012 og 7013 og de
var forsynet med den 4-cyl. Perkins P4
TA, med godt 30 hk. Desuden var der
7022 og 7023, med ca. 42 hk., som kom
med den amerikanske, men europaeiske
licensbyggede Hispano Hercules DOOD
dieselmotor.

Om der har kgrt nogle af disse dieselmo-
deller i Danmark er tvivlsomt, da langt de
fleste traktorer i 30-hk-klassen, i disse ar
var benzindrevne, eller evtl. til petroleum.

Neesten alle Renault's traktorer op til om-
kring 1948 er kun blevet produceret i ret
smé antal, men oven pa 2. Verdenskrig
og fra og med praesentationen af 3040
modellerne kom der gang i produktio-
nen, med godt 34 000 stk. indtil 1956,
hvor der kom nye aflgsermodeller frem.
En anden vigtig grund til, at produkti-
onstallene steg var ogsd, at traktorpro-
duktionen i 1950, blev flyttet fra Billan-
court, i Paris, til et nyt fabriksanleeg i
byen Le Mans, sydvest for Paris.
Renault var den absolut dominerende
traktorproducent i Frankrig, og den over-
vejende del af 3040-serien er forblevet
pa hjemmemarkedet.

1956 - tid til fornyelse.

Landbruget i Europa var nu kommet op
i gear og traktorfabrikanterne i alle lan-
de kappedes om at preesentere maski-
neri som ikke laeengere var baseret pa
fgrkrigsmodeller.

Renault fulgte trop og fremkom med en
helt ny serie som gjorde fuldsteendig op
med de noget uhandy 3042 modeller.
Der kom en en hel serie, som vi ser pa i
en neeste artikel, men dem vi fik til Dan-
mark var E 30 med den topventilede “88”
benzinmotor pa 30 hk. og D 30 som var
den samme, men med en 3-cyl. Perkins
dieselmotor. Der var tale om en helt ny
opbygning med en jernramme hvori mo-
toren sad, og hvortil hele bagenden var
boltet pd, og fgreren kunne stige op i det
polstrede saede fra begge sider. Motor-
hjeelmen var ud i et og haengslet séledes
at den kunne vippes fremover og give fri
adgang til hele motoren. Gearkassen
havde 6 gear frem og 1 bak, men trak-
toren kunne ogsé leveres med 12 gear
frem og 2 bak, samt med 2-trins kobling
og differential speerre, - sd alt i alt mo-
derne og tidssvarende, og stilen og ud-
seendet pé disse nye modeller holdt sig
langt hen ad vejen over den nzeste hal-
Ve snes &r.

Ny importgr.

Der var sé sket det, at Brdr. Friis-Hansen
havde valgt at hellige sig fuldt ud med
Renault bilerne og frasige sig traktorer-
ne. De blev sa overtaget af det Kgben-
havnske bilfirma Bilow & Co, som hav-
de en afdeling “Blulow Agro”, som solgte
kemiske produkter og sprgjtemidler mm.
til landbruget, og direktgren her hed As-
ger Lindinger. Han var hgjt uddannet in-
denfor handel og var rig pa oplevelser
igvrigt og afdelingen kom senere til at
hedde “Lindinger Agro”.1 1970 erne kom
Asger Lindinger i Folketinget for Centrum
Demokraterne hvor han en tid var en
markant og farverig person.

Renault E 30 og D 30, som var de 2 mo-
deller der blev tilbudt her i landet blev
ogsa sendt til afprgvning hos Statens
Redskabsprgver, Bygholm i Horsens, og
udtalelserne er ens for begge modeller,
bortset fra at dieselmodellen kun kunne
yde max 24,7 hk mod E30’s 27,6 hk.,
men i forhold til resultatet fra 3042 er
der tale om veesentlig fremgang.
Hvorom alt er s havde E30 og D30 det
meget sveert pa det danske marked.

Artiklen fortseetter i neeste nummer med

gennemgang af Renault's videre forlgb.
JM.
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