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Blnger
Blinger Engineering Limited

Fabrikant Bgrge Binger stammede fra Svendborg og var udlaert smed. Under 2 verdenskrig
uddannede han sig pa ny — denne gang til maskiningenigr ved Odense Teknikum. Som nyudannet
maskiningenigr fik han job pa Bukh motorfabrik i Kalundborg og blev senere ansat som
chefingenigr ved De forenede automobilfabrikker i Odense. De forenede automobilfabrikker var
dem der producerede Triangel lastbiler og busser. Da produktionen af Triangel var p3 sit hgjeste
bestod den af 100 lastbiler og 50 busser om &ret. De forenede Automobilfabrikker havde bl.a.
Austin-agenturet i Danmark.

1 1952-53 blev produktionen af Triangel indstillet. B. Biinger sggte nye veje og det blev starten p
Hgjby maskinfabrik pa adressen Svendborgvej 410 i Hgjby. Hejby maskinfabrik (Svendborgvej 410)
var ejet af Johannes Hansen og Bunger henvendte sig i 1954, fordi han havde gnske om at
producere 4-hjulede vogne. Prototypen blev konstrueret, mens efterspargslen steg hastigt pa
vogne, derfor tegnede Blinger en udvidelse af Hgjby maskinfabrik i 1957 og fabrikken blev udvidet.
Antallet af ansatte steg fra fire i 1955 til 14, 1 1959-60 og 22 i 1961. Hejby maskinfabrik kunne ikke
felge med efterspgrgslen og derfor besluttede Binger i 1961 at bygge ny fabrik pa
Selleshgjvanget 36-40. En grund som han havde kgbt i 1952. Samme &r sluttede samarbejdet med
H@jby maskinfabrik

Alt bortset fra tipcylindrene blev produceret pd maskinfabrikken. De kom fra fabrikant Mikkelsen,
en zldre mand i en overfrakke der kunne sta alene pa grund af meget olie og snavs fra hans
maskinvaerksted. Mikkelsen kom i en gammel Mercedes med 3-4 tipcylindre ad gangen, som 13 pa
et ta=ppe i bagagerummet. Derudover blev lygter og bremseanlzg naturligvis ogsa indkgbt, hvis
vognen skulle leveres med dette udstyr.

En ansat ved navn Jim Rasmussen starter som arbejdsdreng d. 1. aug. 1966, l=rling 1. sep. 1966 og
som han sagde: "Det var ikke altid lige sjovt.”

Han var den f@rste l=rling, der sagde du til svendene, men blev tiltalt de af B. Binger. Da Jim
startede som lzrling var der foruden ham: 1 l=rling, 16 svende, 1 vaerkfgrer, 2 kontorassistenter,
1 ingenigr (ved navn Ammundsen). Jim fik en fin anbefaling med sig, da han sggte job i Australien,
som var personligt skrevet af Banger.

En BU- konstruktion (4 hjulet trailer) interesserede Harry Fergusons firma s3 meget, at de sendte
ingenigrer fra England for afprevning efter den lille gra Ferguson.

Denne vogn var en 4-hjulet vogn, type BU 6.6 med drejekrans. Det specielle ved denne vogn var, at
forakslen var trukket lidt tilbage i forhold til drejekransens centrum. Det betdd, at der blev
overfgrt vaegt til traktoren, nar vognen blev lasset. Denne vogn kunne skilles ad og havde et
rumfang p& 3 m?, hvilket havde stor betydning, nir den skulle sendes ud i verden.

Thomas B. Thriges fond forsynede Binger med 50.000 kr. for at hj=lpe med projektet. Harry
Ferguson gav derefter besked om der skulle udsendes et skaldt CLASS “B” APPROVAL. Hvilket
betgd, at Ferguson gav besked rundt til all forhandlere i hele verden om dette produkt. Der kom
ordrer fra steder man aldrig havde drgmt om.




+ BO0-65/2 kom i 1963 og var de farste eksemplarer af Bunger dumpere: Beregnet til
entreprendgrer der havde behov for jordflytning. Dumpervognen var med 3-vejs tip og med

en kapacitet p3 4 m? og ca. 7 tons last. Den kunne leveres med en dumperkasse med en

trekantet side, som kunne lukkes ned ved sidetip eller med en skalformet dumperkasse.
B. BUnger havde til denne vogn konstrueret en stabilisator. Den sad imellem traktor og
vogn og traktoren hjalp til at stabilisere vognen ved tipning. B. Biinger havde patent pa
denne stabilisator. Denne vogn kunne leveres med trykluftbremser og blev solgt i meget
stort antal.

* BU-85/2 var en dumpervogn med en last p& 10 T. Denne vogn havde en anderledes
tilkobling til traktor. Trazkstangen fra vognen delte sig i to ved traktoren og med 2
kuglekoblinger der blev tilkoblet pa traktoren lige foran om bagakselen pa traktoren. Det
betyder, at nar der kemmer las pa vognen, overfgres der vaegt til traktoren.

+ BU-200 var en boogi-dumpervogn og havde en last pa 12-15T samt vakuum-bremser p4
vognen.

De typer vogne Blnger producerede, blev ombygget og tilpasset til alle kundegnsker. Fladvogne,
temmervogne og sukkerrgrsvogne, men ogsa specialvogne blev produceret. Alt dette til eksport til
hele verden samt hjemmemarkedet i Danmark.

B. Binger fortalte mig, at man p3a et tidspunkt skulle producere vogne til transport af sukkerrgr, da
der skulle 10 gange mere kg. sukkergr ind til fabrikken for at fremstille 1 kg sukker.
Sukkerrgrsvognene blev ogsa eksporteret.

Derudover producerede fabrikken:

* En kran der var bygget sammen med en traktor og traktoren bruges som drivstation og
kontravasgt. Kranen kgrer p4 2 kraftige hjul og belastningen var kun p3 kranen. Denne kran
kunne bruges til at tippe vogne for afla=sning.

Beton dumper pa henholdsvis 500 og 1000 liter og som en kasse pa traktoren, bygget rundt
om traktorfereren pi traktoren. Traktorfgreren kunne sidde p sin s==dvanlige plads p4
traktoren. Kassen kunne med hydraulik tippe bagud. En 2 hjulet vogn med beton
dumperkasse p&d 2 m?

Maskintrailere type ITEM 14 med last p& 8T, ITEM 15 med last p4 14T og ITEM 16 med last
p3 15T.

Fantomet

Blnger havde drémmen om en lille Danskproduceret bil - den Danske folkevogn. Prototypen var
klar i 1949. Fantomet var et lille 3-hjulet kgretgj med trask p4 baghjulet og en ILO motor p& 19 HK.
B. Binger kgrte med bilen i 3 &r og l=ngste kgretur var til Schweiz.

De forenede automobilfabrikker turde dog ikke sa=tte bilen i egentlig produktion.

Fabrikkens vognproduktion var kommet godt i gang og derfor fik bilen en plads p3 fabrikkens loft,
hvor den stod hengemt i 30 ar.

Bilen kom frem i lyset igen og blev gjort klar til udstilling pa bilmuseet Egeskov Slot. Bilen er nu
hjembragt hjem til familien igen, som har besluttet at restaurere den og f& nummerplader pa den
igen.




Som en lille anekdote har en af B. Blingers sgnner (der er 3 sgnner), fortalt mig, at de som bgrn
godt kunne fa lov at kare med i bilen, siddende pa bagsaedet, men de skulle vare absolut helt
stille, da Bunger skulle hgre om der var mislyde i bilen.

Fabrikkens produktioner

Som chefingenigr i firmaet De Forenede Automobilfabrikker i Odense og firmaejer foretog B.
Blinger mange rejser bl.a. til England og Tyskland, hvor han lod sig inspirere.

B. Binger leverede mange produkter til Sydamerika og Afrika og pa de mange rejser han foretog i
disse lande, observerede han, at de manglede vandpumper. Derfor igangsatte han en produktion
af vandpumper drevet af kger/okser/heste - som vi kender det fra en hestegang. Det blev til 2
maodeller: Lille model

BU-3/10/4 og en stor model BU-6/20/5 med en kapacitet pa henholdsvis 50 T og 100 T vand om
dagen.

Efterskrift

Bunger solgte mere end 400 dumper vogne i Danmark indtil 1985. | samme &r overtog et andet
firma i Odense levering af reservedele: Odense skibs-smedje, Tvaervej 3 p& Odense havn ved ejer
Borge Hansen.

| 1986 bliver Bunger erklaeret konkurs.

Mar jeg kigger pa materiale og brochurer fra B. Biinger, ses det tydeligt at alt blev ngje beregnet,
produceret s& enkelt som muligt og med mest muligt udnyttelsesgrad.

Borge Blunger fejede 50 ars fedselsdag i 1969

Havde 25 &rs jubila2um 1980

Selleshgjvaenget 36-40, blev sat til salg i 1986

Dgde d. 30-2-2007, 88 &r gammel

Citat af B. Bungers sgn: "En mand der virkelig udlevede sine ideer og tanker.”

DVTK 1392 Bent-Ole Larsen
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BU-65/2 Tractor Dumper For Plantation Roadbuilding

Agricultural Tractors pulling BUi-65/2 - 7 ton - 3 Way Tipping Dumpers, - The robust one piece, shell formed body-pressing, will accomodate a
fitted with the renowned Bu-Stabilizers, are capable of tipping allmost 7 ton payload. -

vertical to both sides with complete stability. . Coupled to a standard agricultural tractor fitted with the towing ele-
The illutrations down showing the rearview during loading and tipping. ment of the stabilizer, the simple tipping gear is powered by the tractor

hydrauli~s.
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The Bii-85/2 - 10 ton Dumper is designed to provide an unusual degree of ruggedness which enables it to
withstand the roughest conditions and with little maintennance. - It is being used for heavy duties in

developing countries.

On sugar-cane estates, it is particularly suitable for building field roads and for fetching fertilisers to the fields.
At sugar FACTORIES, it is ideal for removing and dumping the filter-mud. (Please ask for side-extensions to

increase payload volume).

The design allows for up to three tons of its total weight to be weight-transferred to the Massey-Ferguson
tractor. This feature, and the 0,5 m wide earth-moving tyres, enable haulage to be practicable over most

difficult terrain.

* The ball-coupling of the BU-85/2 Dumper fit on to the hydrau-
lically operated ball-assembly supplied for the tractor, slightly ahead
its rearaxle.

* The weight-transfer of up to
three tons to the tractor does not
affect the control that the driver
must have over his tractor, this is
because a small portion of the
weight-transfer is taken by the
tractor-frontaxle.

* The B(-85/2 Dumper can be
uncoupled in a few minutes from
the tractor. without tools, using
the same method as for two-
wheeled agricultural trailers.
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DEN NYE M?G’L DUMPER

med det fuldkomne sidetip
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Hvorfor gar arbejdet hurtigere med en @&my& Dumper?

fordi man kan sidetippe effektivt og derved spare at bakke!

fordi man kan sidetippe med fuldt las uden at betjene ladsider!
fordi man kan starte gjeblikkelig endnu medens ladet er helt oppe!
fordi man ikke skal lofte lasseskovlen si hejt - bredt skillad!

fordi man kun danner ét spor i den opbledte byggeplads!

fordi Dumperen har en stor kapacitet i forhold til pladsbehovet!
fordi den frakobles p& ét min., si traktoren er klar til nyt job!

LR B b o b o

Dette er nogle af de fordele, som vor patenterede stabilisator har fert med sig,
idet den jo ogsda virker under kerslen.

i

5793 H@JBY - FYN
TIf. (09) 958100
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Please note the big clearance of body end

6-7 Ton :b{'uu,a - Dumper with Sidetip

Designed For Massey-Ferguson Tractors

For Overseasg] ransport

7 m3 shipping volume

SPECIFICATION

Type Bi-65/2:
Capacity of shell-body
Transfered to tractor ...
Shell-Body-Side height
Hydraulic Girling Over-Run Brakes.
Earth Moving Tyres 14.50 x 20"-10 ply.

n
The patented @mu’d. Stabilizer-Ball-Hitch for Tractor Is supplied
Stabilizer-Ball-Hitch-Uni¢: | /™ e Cumeer

Safe 3-Way Tip of 70°
DISTRIBUTOR * Y P
¥ % Top Traction with weight-transfer “
to tractor-limit.
% Having only one track of tractor and
H‘ll telston Ne. trailer reduces risc of getting stuck in
(us) g5 8100 soft conditions. H@Z)BY - FYN - DENMARK

b Un.Hltrhinn tabas ana ontn Cablas: Totenbhona-




The curved sides and bottom of the body give it rigidity and space for
10 tons of stony roadbuilding material.

The high clearance is shown of the Bii-85/2 Dumper  The tipping angle nf up to 75 degree enables even

behind a Massey-Ferguson 185 Agricultural Tractor, sticky and dense loads to be dumped. For other types
of loads, the body can be supplied with higher sides.
(Filter-Mud at sugar factories).

e e e I max. 10tons Track outside tyres ... max.25 m
e Clearance ... .......... min.0,45m
T for hea iy 20-24-14 g
y"p u)é:; t‘:; mp\::yt%"z‘)dy : ENM 20-2: PY | Brakes: gg;\;‘;:cessary it not very hilly, but hydraulic
eigth, rear-end of body .. S o
Bu -85/2 Weight transferred to tractor . . .. appr.3tons g:grgéakes powered by tractor optional if

Telex

(]
Tedax no. 59823'{)9823 @Mﬂd‘ Telex no. 59&33?9823.
Tolaphonas: (03)663Y 00 Telephones: (09) 858100
Cables: Bungertrailers, Ooanss Cables: Bungerirasiars, Odense

ENGINEERING LIMITED
H@JBY - FYN - DENMARK

Telex

MANMER CORRSE



70°-3 Vejs Tiptrailer
med

{'mq,vc -Stabilisator

Sterre Traktorvaegt — Sterre Tipvinkel — Traktor Sporing

* o o o %t

Stabilisatoren gor traktoren og den 2 -hjulede vogn til en enhed.
Stabilisatoren tillader 70°-3 vejs tip uden risiko.

Stabilisatoren gor fuld udnyttelse af traktorens bzreevne mulig.
Stabilisatoren muligger sporing med traktoren.

Stabilisatoren betyder fuld udnyttelse af traktorens trakkraft.

Nyttelast (ca. 3.5 m3) .. .. ...

Hydr, pilobsbremser indkapslede.
Laveryksdak for jordkorsel:
Earth Moving

Vazgtoverfering til traktor-baghjul ... ..,

ca. 6 tons
ca. 2 tons

14,50 x 20" - 10

Ladiengde’ - oo s o iiiiais X o 32m
Ladbredde . . . .. 23 m
Ladside over jord .15 m
Sddllad armeret med kanter | 4 mm dobbeltprofil.

Afstand fra ladkant til hjul wed sidetipca. . ... 05 m
Frigang af lad v. bagtip . ... .... ............ 08 m

KAN OGSA LEVERES MED ALMINDELIGT STALLAD (3x23x04) METER — (SE BAGSIDEN!)

TLF. (09 9765 11)
H@IBY - FYN 100

Plinger

AUTOMOBILTEKNISK INGENIGRFIRMA
Hgjby - Fyn
TELEFON 100 HEIET - FYN 160

TLE. (09 9765 11)



{'uuy’c DUMPERENS
KUGLEKOBLING

breder sig til andre opgaver!

Smering foretages let med en klat fedt een gang ugentlig.

Man har en varig koblingsforbindelse og skal ikke til stadighed svejse og

reparere som ved brug af krog og gje.

Bestil det komplette pick-up-arrangement eller evt. blot kugle-emne og
kalot med stang.

By

5793 HGJBY - FYN
TIf. (09) 958100

Y, SDEMEN



Dette billede er den del der
var monteret pa traktoren.

Bemaerk: billedet ses oppefra

Nar dumper og vogn er koblet, virker stabilisatoren, at nar det ene hjul pad dumperen

synker ned et hul og derved ikke star lige, da risikerer dumperen at veelte.

Traktoren via stabilisatoren overfgrer stabilitet kreefter til dumperen.

Enkelt og genialt




Beton-Dumper-Udrustning

For

Byggeplads-Traktorer
KAPACITET FRA 500—1000 LITER BETON

Lad blandemaskinen blive stdende pi det strategisk rigtige sted og
hest fordel heraf i forbindelse med en hurtig og ubesvaret transport
af beton med en Binger-Dumper! MHusk ved opstillingen at serge for
godr 2 m frihejde fra udtapningshul til jord.

Nar blandemaskinen ikke lzngere er indenfor byggekranens rakke-
vidde, er dumperen helt rigtig til kersel pi en uvejsom byggeplads,
da 809/p af vagten ligger pi de trzkkende hjul.

Formanden vil hilse velkommen, at betonen vendes engang ved aftipning
i kranspanden umiddelbart for udtemning i formen.

Biinger-Dumperen er hurtigere, end hvis man bruger

byggekran pa skinner til dette formil,

Ved fjernvarme-projekter drejer det sig om en hurtig og effektiv

transport af den blandede beton ud langs linien, Med karret i topstilling
opnis hurtig udtemning ved at speede motoren op, si den indbyggede
vibrator bliver effektiv. — Ingen vibration under kersel, da kraftud-

taget slas fra!

Efter endt stebning kan man sprojte karret rent pi en let og praktisk
made, nar det er i topstilling. — 15 minutter efter stobningen kan
karret vere rengjort og demonteret, si traktoren er klar til andre op-
gaver! Kun en talje til 350 kg er nadvendig, idet hindsikrede pinde
frigor kar og teleskop fra stativet.

MINDRE KONTRAVAGT BOR MONTERES FORAN KGLEREN

FORHANDLER:

Ote Holm

aut. Spary forhdl
RONNE V' Telh. 1518

FABRIK : PATENTANM.

i

AUTOMOBILTEKNISK INGENIORFIRMA
Hoiby - Fyn - Telefon 100
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6 TON @W TRAILER

designed for Massey-Ferguson Tractors

Mere Traction
by
increased payload!

GREATEST ADVANCE IN TRACTOR-TRAILER DESIGN SINCE THE
FIRST 2-WHEELER BASED AT THE ORIGINAL FERGUSON SYSTEM

¥ % %

* %

Tractor takes its share of payload - Approx. 1 ton is transfered to the tractor's rear axle.
A full load on a BU.6.6 M Trailer increases the traction by more than 100 9/,

One-Joint-Steering in connection with a One-Piece-Forecarriage requires virtually ne adjustment and
allows full freedom for the front zxle,

Articulated principle prevents out-ol-track problems no mattér how old and worn the trailer is.

Load distributed over six wheels - improved and even flotation over wet ground coenditians,









Type ldentification

Type Identification

9.00 x 10" - 12 ply

7.50 x 16" X Michelin

EEIRE

Bu-6.6 M (CH) Chassis only (Non Tip)
Bu-6.6 M (RT) (CH) Reartip (Chassis)
Bii-5.6 M (ST) (CH) Sidetip (Chassis)

At all models 9.00 x 10" - 12 ply tyres
mounted at double disc wheels are stan-

dard! - Michelin 7.50 x 16" X Metallic
tyres are optional at same price.

Bii-6.6 M (SB) all steel body. (Non Tip)

BU-6.6 M {RT) (SB) Rear Tip steel body.

Bu-6.6 M (ST) (SB) Side Tip with the steel
bady which meens 3 mm (1/8 inch) steel
floor re-inforced by pressed U-sections of
4 mm (5/32 inch) plate. Hinged sides and
tailboard of 2 mm (5/64 inch) steelplate
re-inforced by same sections.

TANDEM TRAILERS

Bi-6.0 M means Tandem Design with no.
weight transferance. - This line of trai-
lers are |dentified in anology with the
Bu-6.6 M range. The picture shows finst,
the Bu-6.0 M (SB).




Plinget

TRAILER DESIGN PRINCIPLES

bdl il

- Payload - Payload - Payloac -

Patents in many countries!

Even at full lock

manoeverability
and scill
4-point support!




The original Bii-6.6 Trailer

was approved by Messrs. Massey-
Ferguson (Great Britain) Limited in
Coventry. The new Bii-6.6 M fol-
lows the same design but is equip-
ped with larger wheelhubs and has
other improvements, as a result of
years experience in Africa, The
East, and South America.

This picture shows 2 Bi-6.6 M (SB) Trailer packed complete with all steel body. - The shipping
volume is only 3 m2 or 106 ft3. Time of assembly only approx. 5 man-hours.

:bﬂaqﬁ. -Trailers

in service for years

Special Trailers
up to 10 ton for:

% Sugar Canes

% Palm Fruits

% Sisal Transport

% Cotton Haulage

% Pineapple Plantations
% Timber Transport

* Water Supply

* Latex Industry

% Quinquina Transport
% Low Platform Transport
% Mining




This BUNGER 4-wheeled
Bii-66 trailer
has been approved by Massey-Ferguson |
(Great Britain) Limited for use with all
Ferguson TE-20 — FE-35 and 65 Trac-
tors. Excepting Vine yard Models.




If you find models in this brochure 1/80,
which might be of particular interest,

please do not hesitate to ask us refering
to page and number of picture.
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