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Ford 5000 (Super Major) var 4-cyl., 107

X 107 mm. og 3,8 liters, med 64 hk og et
drejningsmoment pa 21,1 kgm.

Ford 4000 (Major) var 3-cyl., 112 x 112 mm.
og 3,3 |. med 54 hk. og drejningsmoment 17,6
kgm.

Ford 3000 (Super Dexta) 3-cyl. 107 x 107 mm.,
2,87 |. med 46 hk. og drejningsmoment 15,9
kgm.

Ford 2000 (Dexta) 3-cyl. 107 x 97 (dvs.
overkvadratisk) 2,6 | med 34 hk. og
drejmoment 12,6 kgm.

Siden 1933 blev Fordson traktorerne som
fgr neevnt produceret pad Dagenham fa-
brikkerne i neerheden af London, og i de
seneste ar af 1950 erne og begyndelsen
af 60 erne havde arsproduktionerne lig-
get i naerheden af 80 000 pr. ar. Dette
havde selvfglgelig sat sine spor pé hele
fabriksanleegget, sa for at fremtidssikre
sig, samt opretholde deres hgje markeds-
andele rundt om i verden, besluttede
Ford sig for, at opfgre en splinterny fa-
brik, pa et 40 ha. stort areal, i Basildon,
70 km. fra London. Anlaegget skulle ogsé
indeholde hovedreservedelslager, for-
sggsafdeling og prgvebaner mm. Herud-
over skulle der samtidig produceres trak-
torer i bade Belgien og USA.
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Hele dette anlaeg blev taget i brug i marts
1964, og det var naturligt at det helt nye
Ford traktorprogram, som blev praesenteret
sidst i 1964, udgik fra denne nye fabrik.

Og der var virkelig tale om en fornyelse
af programmet. Traktorerne hed ikke
mere Fordson, - men Ford, - dog beholdt
man de fgrste par ar Dexta og Major be-
tegnelserne ogs4, s der var 2000 Dex-
ta, 3000 Super Dexta, 4000 Major og
endelig 5000 Super Major, og alle blev
betegnet X-modeller.

Der var tale om en helt ny trend, hvor
Ford og Massey Ferguson ligesom lagde
stilen og linjen, med et helt nyt moderne
udseende, med firkantet front og motor-
hjelm, og de gvrige store traktormeerker
fulgte hurtigt med, — sadsom Volvo BM,
Fiat, I-H og David Brown mm.

P4 de nye Ford var naesten alt eendret, fg-
rerpladsen, bremser, bagtgj og lift. Gear-
kasserne kunne fas med 8 frem og 2 bak-
gear som standard, men der var ogsa det

nye Select-0O-Speed, med 10 frem og 2
bak, som blev skiftet ved blot at kgre et
lille hdndtag op eller ned og uden brug af
kobling, og med lidt omtanke og fornuftig
brug, virkede det ganske udmeerket.

Motorerne, som var Ford's helt egne, var
et helt nyt kapitel med mange feelles
komponenter, og var specielle ved at
veere “kvadratiske”, dvs. have samme
boring og slagleengde.

Herudover var motorblok og bundkar
stgbte og indgik som baerende elemen-
ter, i modseetning til de tidligere Fordson
Major og Dexta, hvor motorerne sad i en
ramme.

Ovenngevnte var alle dieselmotorer, men
Ford 2000 og 3000 kunne ogsa leveres
med benzinmotorer, og det var for beg-
ges vedkommende den 3-cyl. Dexta mo-
torblok, med méalene 107 x 97 mm., der
blev ombygget til benzindrift, og ydede
sd henholdsvis 37 og 45 hk. Det var lidt
unikt med disse 3-cyl. benzinmotorer,



Den steerke FORD diessimotor udvikler &1
HE Dity ved 2200 omdr. Den specielie indu-
strigearkasse har 6 frem- og 4 bakgear allar
44 torque converter. Ford 550 har ogsé
hydrostatisk styring og differentialesparre
gsom standard udstyr.

Ford 2000: Kr. 17 460.-

Ford 3000: Kr. 19 800.- med Select-O-Speed Kr. 23 045.-

cl. Moms og levering i 1968:

Ford Y-modeller. Priser med styrtsikker bajle, men ex

Den nytilkomne Ford 7000
med Turbomotor.

forsegte sig med at hente flere kraefter ud af den, ved bl.a. at
bygge den 6-cyl. Ford motor i, som billedet her viser.

Ford 4000: Kr. 23 280.- med Select-O-Speed Kr. 26 844.-
Ford 5000: Kr. 26 813.- med Select-0-Speed kr. 30 566.-

men pa mindre landbrug, planteskoler,
gartnerier, eller i kommunalt regi’ var
der maske et marked for disse.

Ford Y-modeller.

[ 1968 blev X-modellerne aflgst af Y-linjen,
hvor man helt sletter Major og Dexta i be-
tegnelserne, og der kommer nogle a&n-
dringer pa motorhjeelmen med et stort logo
pa begge sider, og der kommer et aendret
frontgitter, som nogle direkte synlige tegn.

Traktorerne kunne nu leveres med det
svenske Hara fgrerhus, som var gummi-
ophaengt og bgd pa en - pa den tid -
rigtig god komfort. Herudover kom - sta-
dig som ekstraudstyr - ting som servo-
styring og fodgaspedal !! ja-ja-ja...

Motoren i Ford 5000 blev eendret en hel
del, idet den fik en stgrre boring og blev
overkvadratisk med malene 112 x 107mm,
og kom op pa 4,2 1 og 75 hk, med et

drejningsmoment pé 30,2 kgm. til fglge,
hvilket bevirkede en vaesentlig bedre
sejgtraekningsevne.

Motorerne i de gvrige modeller undergik
kun nogle mindre andringer, med en
smule hgjere ydelser til fglge.

[ forbindelse med Y-linjen blev der, i 1971,

tilfgjet en ny Ford 7000 som den hidtil
stgrste Ford traktor.
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— FORD TRAKTORER 3. DEL

Ford County var med til at vise at 4-hjuls-traek var det der skulle til i fremtiden.

Ford 7000 kunne hen ad
vejen ogsa leveres med 4-WD.

Ford 8000.

Stgrre arealer i forbindelse med land-
brugssammenlaegninger tog til i alle lan-
de, og stgrre og stgrre redskaber kree-
vede ogsa traktorer med mere treekkraft.
Samtidig var teknikken med turboladede
motorer blevet almindelig, og motoren i
den nye Ford 7000, var helt baseret pa
den i Ford 5000, men forsynet med tur-
bolader, og kom derved op pa en ydelse
pa ca. 95 hk. og et drejningsmoment pa
33 kgm., s& nu var Ford rykket med op i
den store klasse, og Ford 7000 er i dag
et ikon blandt traktorsamlere.

Omkring 1976 blev modelrsekken yder-
ligere opdateret med asendrede betegnel-
ser og Ford 7000 kom nu i 2 versioner
- 7600 og 7700.
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Samtidig kom der 2 nye modeller med
6-cyl. motorer, - Ford 8700 med 127 hk.
samt Ford 9700 med 146 hk, og begge
kunne leveres som 4 WD, s nu var Ford
virkelig med fremme.

I den lave ende kom de 3-cyl. til at hed-
de 2600 — 3600 — 4100 samt 4600, og
de 4-cyl. blev til 5600 — 6600 samt 6700.
Hertil kom en hel del varianter, sdsom
Ford County med lige store hjul, og med
bade 4- og 6-cylindret motorer, virkelig
steerke terreengdende traktorer, men lidt
en ulempe var, at de kraevede en stor
venderadius.

Ford Roadless var 4-WD, men med min-
dre forhjul.
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Ford’s traktorer fulgte trop i efterspergslen pa
starre og storre traktorer.

Hermed slutter denne gennemgang af

Ford's historie, som jo senere munder ud
i, at Ford veelger at treekke sig ud af trak-
tormarkedet ved at seelge til Fiat Agri, og
via de pafglgende opkgb og fusioner, er
det der er tilbage af Ford traktorerne, den
bl farve pa dagens New Holland trak-
torer.

J.M.



