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Som neevnt var E27N noget af en ngdlgs-
ning, men med det udseende som den har,
er den i dag lige typen pa en veterantrak-
tor, for der er en vis hygge og eerveerdig-
hed over den. Her ilandet blev den for-
trinsvis kgbt pa de lidt stgrre og store land-
brug, fordi den blev anset for en stor trak-
tor, og den magtede ved en hel del ar-
bejdsopgaver ogsd mere end en Ferguson.

Senere op i 1950erne, hvor mange garde
havde skiftet deres E27N ud med en mere
moderne traktor, begyndte E27N ogsa at
figurere som et billigt alternativ, for de
mindre landbrug, nar hestene skulle skif-
tes ud, med maske en ny “pony-traktor”
eller en brugt Ferguson. Hvis de vovede
sig ved Klodsmajoren skulle der sa sam-
tidig indkalkuleres et stort breendstoffor-
brug. For en dels vedkommende blev det
et besveerligt, og i sidste ende, dyrt be-
kendtskab, fordi Klodsmajoren som regel
var "godt tilkgrt" og det kraevede lidt flair
for mekanik at omgas den, for trods sin
simple opbygning, sd kreevede den
dog noget pasning og vedligeholdelse.
Det var somme tider Fordson ‘en der af-
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gjorde om arbejdet skulle udfgres samme
dag, som manden havde i sinde.

Selvstarter og dynamo var ikke af samme
standard som vi kender i dag, og hvis
magnetteendingen ogsa var lidt slgv, og
vejret fugtigt eller koldt, s& kunne bat-
teriet hurtigt malkes, og sa var der kun
det fastmonterede startsving at ty til.
Nér sa ejermanden, som pa billedet, hev
og sled i det, og Fordson ‘en blot stod pas-
siv og uden at vise mindste tegn pa sam-
arbejdsvilje, sa kunne det sagtens ske, at
den blev overgst med de helt store grim-
me bandeord og raserianfald hos ejeren;
man har endog hgrt om tilfeelde hvor han
er gaet 1gs pa den med forhammeren, el-
ler ségar truet med haglgeveeret.

Frostspreengninger pa kgler og motorblok
var heller ikke ukendte. Kgleren inde-
holdt omkring 45 liter vand og det var
ikke en selvfglge, at pafylde kglerveeske
som vi ggr i dag, sd man heeldte noget
sprit pa, og det fordampede under kgr-
sel, og man fik ikke efterfyldt, og plud-
selig var det for sent og skaden sket.

Peter Olesen, @. Lagum, har en af de
allerfarste Major med benzinmotor.

Sa - jo, der kunne ogsa veere udfordrin-
ger i at veere ejer af en gammel Fordson.

Endelig kom den sa

- den nye Fordson Major E1A.

Leenge var den undervejs og leenge var
den ventet, - Klodsmajorens aflgser.
Fordson Major E1A hed den, ogsa kaldet
“nye Major”, og den blev praesenteret i
fgrste halvdel af aret 1952, med store
annoncer og fremvisning pa alle landets
dyrskuer.

Farven var nu en noget lysere bla og
orange hjul, og hvad udseendet i gvrigt
angik, var det vel noget af det smukke-
ste, enkleste og stilrene, med luftfilteret
gemt under hjeelmen og udstgdningsrg-
ret fgrt nedad og bagud, - dog kun de
fgrste argange. Man kunne fa den tanke,
at Ford-folkene havde ladet sig inspi-
rere af den flotte Nuffield, som havde
veeret fremme siden 1948.

Det helt nye, og tiltreengte, motorprogram
var udviklet pa fabrikken i Dagenham,
og var 4-cyl. med topventiler og ca. 40
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Verdens mest solgte dieseltraktor
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hk., og kunne leveres til petroleums, ben-
zindrift eller diesel, og de kom ogsa til
at kgre i Fords lastvogne — Thames og
Thames Trader, hvor de efter en tid ogsa
kom som 6 cyl.

Til traktorerne havde Ford ikke helt af-
skrevet benzin og petroleumsdrift, s& man
holdt méske ligesom lidt igen med die-
selmotoren, for i begyndelsen solgtes der
en del af de fgrstnaevnte, men angiveligt
sd var petroleumsmodellen ikke nogen
succes, og den udgik helt ilgbet af et
par ar. Bedre var benzin udgaven, men
med et ret stort forbrug, og trods lavere
og lavere salg, holdt den dog ud helt op
til 1960°erne. Men dieselmotoren ramte
plet og den var veerdsat, for endelig var
der en dieselmotor der kunne starte ube-
sveeret under alle forhold, og den fandt
ogsa stor anvendelse i mejeteerskere, vej-
tromler og som industrimotor mm.

Den nye motor var ikke bygget sd den
kunne indga som en baerende enhed, sa
den nye Major var bygget op som en
rammekonstruktion, hvori motoren sad.
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Gearkassen var stadig baseret pa den fra

E27N, med 3 gear frem og 1 bak, men
nu med en hgj — lav udveksling, s& man
fik 6 frem og 2 bak, og hydraulikliftpum-
pen blev bygget ned i gearkassen, med
den kendte ulempe til fglge, at liften kun
kunne arbejde nér koblingen var slup-
pet, - men sddan var alle engelske trak-
torer med lift pa den tid.

Fordson Major Diesel blev en kaempe suc-
ces de fglgende ar, med et produktions-
tal fra 1952 — 64, p& omkring 360.000.
Det var de stgrre garde og godser der
kgbte dem, foruden entreprengr virksom-

heder, og der er vel naeppe en maskin-
station der ikke pa et tidspunkt har haft
en Fordson Major.

I 1957 blev dieselmotoren modificeret
lidt — Mark II -, og der kunne leveres det
nye 2-trins koblingssystem, som var en
keerkommen forbedring.

Mark II fortsatte i 1958 som Fordson Po-
wer Major, med 51 hk., et nyt forbedret
fgrerseede og gashandtag og instrumen-
ter fgrt op under rattet.

I 1960 fulgte den fgrste udgave af Super
Major, som umiddelbart kendes pa, at
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Roadless 4WD udfarelse.
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forlygterne er bygget ind i frontgitteret,
og der kom langt om leenge differentiel-
speerring samt skivebremser pa baghju-
lene, og liften fik bl.a. vaegtoverfgrsel og
dybdekontrol.
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Fordson Super Major.
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Fra 1963 - 64 fik de betegnelsen “New
Performance Major”, som kendes pé far-
ven bla med lysegra bagskeerme og hjul.
Den hidtil anvendte vacumregulerede
Simms braendstofpumpe blev erstattet af

Fordson Super Dexta.

en mekanisk Minimec pumpe, og ydelsen
blev nu pa 54 hk. ved 1700 omdr/min.

En detalje ved Majoren var, at motorom-
drejningerne 14 nede pa kun 1200 ved
540 omdr/min pa PTO’en, og det gav ofte
for lidt traekkraft, men hvis den fik noget
gas og kom op pa 15-1600 omdr/min,
hvor momentet 13, sd sendte PTOen, med
f.eks. en grgnthgster, roetoppene neesten
opiden anden ende af marken, men det
var s muligt at fa eftermonteret en gea-
ring som afhjalp problemet.

Fordson Major blev gennem arene anvendt
til utallige opgaver, sdsom frontleesser,
svinglaessegrab, “Skovgard-leesser” med
omvendt kgreretning, beeltetraktor, County
og Roadless udgaver med 4-WD mm.

Fordson Dexta — Majorens lillebror.

Efter 1950 og de fglgende ar sad den gra
Ferguson pa markedet for almindelige
gardbrug, men ogsé som hjeelpetraktor
pa de stgrre brug, men der hvor kravet
ubetinget var en stgrre traktor indtog den
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nye Fordson Major nu en rigtig stor mar-
kedsandel. Men nu ville Ford ogsé have
andel i den mindre klasse hvor der fand-
tes et keempestort kundepotentiale.

Af konkurrerende meerker var der Inter-
national B 250 / 275, David Brown P /D
25 og sa havde Nuffield i 1957 praesen-
teret deres “Universal 3”. Ford kunne ma-
ske have gjort som Nuffield, - cutte en
cylinder af deres 4-cyl. motor, og seette
nogle mindre hjul under, men det ville
nok have virket for kluntet ved siden af
den populeere og snilde Ferguson. Men
Ford havde jo erfaringen fra Ford 9 N og
8 N, og Harry Fergusons patentrettighe-
der var nu et overstaet kapitel, s Fordson
Dexta — som den kom til at hedde -, blev
bygget op pa grundlag af 8 / 9 N.

Dexta skulle have en dieselmotor, men
Fordson motorblokken kunne ikke indga
som en baerende del af traktorens opbyg-
ning, sé atter henvendte de sig Perkins
og enedes om, at P3 144 motoren ville
veere ideel. Dog kraevede Fordfolkene vis-
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se eendringer med bl.a. indvendige kgle-
vandsrgr og Ford stgbemaerker, sa de vil-
le selv stgbe blokken og bringe den ud til
Perkins, som s& samlede og feerdiggjorde
motoren, med bl.a. en sendret manifold
og en tandhjuls-trukket vacumreguleret
Simms raekkebreendstofpumpe, og beteg-
nelsen for denne variant blev F 3 144, og
med en ydelse pé ca. 32 hk.

Traktorens front, motorhjselm og breend-
stoftank blev udformet i stil med Majo-
ren, s man kunne se at de var ud af
samme familie, og da Dexta blev pree-
senteret sidst i 1957, var der ogsa tale
om en nydelig, fiks og preesentabel trak-
tor i 30 hk. klassen, med 6 gear frem og
2 bak, og som virkelig var et kompetent
modspil til Ferguson 35.

Dexta kunne leveres som standard-ud-
gave med smalle 400 x 16 fordek, et
alm. traktorsaede og koblingsafheengig
lift og pto, medens Live-Drive modellen
havde 16" fordeek, polstret saede, trak-
tormeter og 2-trins kobling. Det var dog

Lars Nerregard, Assens, med sin Super Major
i County-udgave med lige store hjul.
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ikke fgr 1961 at de kunne leveres med
differentielspeerring. Fra 1958 kunne
Dexta leveres til visse lande, herunder
Danmark, med en 4-cyl. benzinmotor,
som kom fra Standard Motor Co, og var
i princippet den samme som Ferguson
benyttede.

I stil med Super Major fik Dexta i 1960
forlygterne indbygget i frontgitterne.
Super Dexta kom til i 1962 med en lidt
aendret front og en opboret Perkins F3 152
motor, med Simms Minimec braendstof-
pumpe med mekanisk regulator, og 39 hk.
Ydelsen blev i 1963 heevet til 44 hk. ifb.
med “New Performance”- modellen, med
lysegrd hjul og bagskeerme, ligesom den
oprindelige Dexta med ca. 32 hk ogsé kom
med under denne betegnelse.

Fordson Major og Dexta i ovennaevnte
udfgrelser sluttede deres ara i sept. 1964,
hvor den helt nye Ford traktor X1000-
Linie blev preesenteret, men mere om det
senere.

J.R.M.
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