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Der er 2 traktormeerker der har haft af-
ggrende betydning ved mekaniseringen
af landbruget, savel her i Danmark, som
i andre lande.

Det ene er den gra Ferguson som efter
1946 gik sin sejrsgang overalt.

Men det fgrste virkelige tiltag til “trak-
toriseringen” kom, i 1917 — altsd for 100
ar siden -, hvor bilkongen Henry Ford
kom pa banen med sin Fordson traktor
model F.

Derfor ma det veere relevant at dette 100-
ars jubileeum ogsd bliver arets tema pa
DVTK's traef — og det er jo netop ogsa en
sadan Fordson der indgar i vores klublogo.

Henry Ford -

manden som revolutionerede hele bilin-
dustrien, blev fgdt i Dearborn, i staten
Michigan i USA, den 30 juli 1863. Ford
familien stammer fra byen Cork, i Irland,
men i 1832 beslutter flere af Ford fami-
lierne at forlade Irland og emigrere til
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Fordson F contra nutidens New Holland

USA. De var farmere og det var her Hen-
ry fandt ud af, at det var et alt for slid-
somt job - det var kun slid og slaeb. Hans
interesse var og blev mekanik og hans
projekter fgrte, i 1903, til fremkomsten
af Ford-bilerne og en af hans stgrste suc-
ceser var Ford T bilen.

Henry Ford havde dog ikke glemt land-
bruget, han ansd det som tidsspilde at
gd i langsomt tempo bag hest og plov,
- det matte kunne ggres anderledes. Han
havde en ide om at tilgodese landbruget
ved at levere en traktor der ikke var en
tung uhandy kolos, som de fleste trak-
torer pa den tid var. Det var store tunge
skrumler som ind imellem havde besveer
nok med at sleebe sig selv, og de var nae-
sten kun forbeholdt de store landbrug
og kunne heller ikke helt erstatte he-
stene.

Alt dette ville Ford gerne ggre op med
og amerikanerne var ogsa abne overfor
mekanisering og fremskridt, mens der
f.eks. i Danmark var megen skepsis og

en 8. oktober 1917 blev en m&rkedag i land~-
brugets historie. Den dag leb verdens forste
masse-producerede traktor af samlebandet hos Ford

fordomme der fgrst skulle overvindes, sa
der er ikke kommet mange af de fgrste
Fordson F her til.

I selskabet — “Ford Motor Company” -
som Henry Ford dog ikke var eneejer af,
delte man ikke hans ideer, s& derfor
dannede hani 1915, et selskab, med sig
selv og sin sgn Edsel Ford, under navnet
“Henry Ford & Son”. Han kunne ikke kal-
de det Ford Tractor Company fordi det
var der et andet firma i Minneapolis, i
Minnesota, der havde lagt beslag pa,
fordi en af ejerne her ogsa hed Ford og
derfor lukrerede pa navnet. Dette firma
forsvandt dog efter en tid og traktorerne
kom s4 til at hedde “Fordson”.

Pa et tidspunkt lykkedes det ham dog at
opkgbe sa mange af de mindre aktionaerer,
sd han selv og familien kunne bestemme.

Henry Fords hgjre hand var i gvrigt den
danskfgdte Charles Sgrensen, som blev
en meget vigtig person i de fglgende ar.....
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Efter flere tiltag var udviklingsholdet hos
Ford, pa fabrikken i Dearborn, i 1917, klar
med en traktor — Fordson F - som nu
kunne seettes i serieproduktion.

Samlebandet var jo netop Henry Fords
keephest og styrke, for kun i form af en
rationel og stor produktion ville han veere
i stand til at levere en traktor der var
foran konkurrenternes, og til en helt an-
den pris.

Fordson F var pa ingen made et luksuskg-
retgj, men den var veesentlig mindre i om-
fang og veegt og nemmere at betjene, og
til den pris som den blev udbudt til, fan-
gede den en meget stgrre kgbergruppe.

Det var noget der gav genlyd i hele den
amerikanske traktorindustri, hvor der var
mange bade stgrre og mindre aktgrer, og
der var flere af de sma producenter der
bukkede under, mens andre sasom I-H,
John Deere, Case og Allis Chalmers tog

n “time-out”, og matte tage deres pro-
duktioner op til revision.
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Men Fordson F var verdens fgrste serie-
producerede traktor og den var med min-
dre eendringer hen ad vejen fremme til
1928 hvor den blev aflgst af Fordson N.

England -

var pa dette tidspunkt af den fgrste ver-
denskrig, under tysk ubadsblokade og
det gik blandt andet ud over deres fgde-
vareimport, og regeringen indsa derfor,
at der var et stort behov for at effektivi-
sere deres egen hjemlige fgdevarepro-
duktion og derfor henvendt de sig til bl.a.
Henry Ford om kgb af traktorer. Han send-
te nogle traktorer til England og efter
nogle vellykkede demonstrationer afgav
England ordre pa 6000 traktorer, og det
var jo en god start, og som var medvir-
kende til, at der i 1919 blev etableret en
samlefabrik i Cork, i Irland. Det blev dog
kun for en kortere periode, idet kriseti-
der efter krigens ophgr i 1918, medfgrte
en stort fald i efterspgrgslen pa traktorer
og fabrikken blev lukket ned igen i 1922,
og produktionen foregik herefter kun i
Dearborn, USA. Trods alt var der dog la-

vet godt 550 000 Fordson F, fra 1917 —
28.

Der blev omkring 1927 oprettet et Ford
Motor Company selskab i England, som
nu overtog hele Ford's traktorproduktion,
og der blev planlagt en helt ny fabrik i
Dagenham i neerheden af London. Men
inden den var feerdig matte man fra 1928
—32 atter bruge Cork anleegget for at
kunne levere aflgseren for Fordson F,
nemlig den i 1928 moderniserede Ford-
son N model, som et engelsk produkt,
men med export ogsa til USA.

Om arsagen til at Henry Ford i disse ar
opgav traktorproduktionen i USA, var nok
at salget her, pa dette tidspunkt var ret
lille, og han métte nu keempe mod kon-
kurrenterne, som atter havde faet modet
tilbage. Men pa bilsiden havde han jo
haft en hidtil uset stor succes med Ford
T bilen, men her var han efterhanden
blevet overhalet af meerker som f.eks.
Chevrolet og Dodge, med mere moderne
biler. Derfor brugte han faciliteterne fra
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Som noget nyt var Fordson F bygget op i stabejern som en selvbarende konstruktion, og med jernhjul.
Bagskaerme var der ingen af, men blev en mulighed efter nogle ar, og i flere udfarelser. Motoren var som
andre pa den tid, sideventilet og med faste cylindre, stabte hoved- og plejlstangslejer og steenksmaring
med medbringere pa krumtapakslen. Kelingen var thermosyfon - dvs. en stor vandmangde som skal
cirkulere af sig selv. Teendingen foregik fra svinghjulet med lavspaendingsmagneter, og start foregik med
handsvinget. Bremsen var en transmissionsbremse som virkede ved at traede koblingspedalen, - som sad
pa hajre side,- lidt lsengere ned. Gearkassen havde 3 gear frem og 1 bak og der var ingen lift eller pto,

men en sidemonteret remskive kunne fas.

traktorproduktionen i Dearborn til, i 1928,
at preesentere Ford A bilen, som i de fgl-
gende 3-4 ar genvandt meget af Fords
bilsalg.

Fordson N blev fra 1928 - 32 produceret
iCork, i en lysgrd farve og rgde hjul, men
fra 1933 tog den nye fabrik i Dagenham
over, og farven blev mgrkebla med rgde
hjul. Fra 1938 - 45 blev farven orange,
dog med den undtagelse, at i krigsérene
efter 1940 blev de malet mgrkegrgnne,
for at de var knap sd synlige for fiendt-
lige bombefly.

Ford var nu den altdominerende traktor-
producent i England, med leverancer til
Canada og USA samt i Europa, og da Da-
vid Brown i samarbejde med Harry Fer-
guson i 1937 fremkom med deres Fergu-
son Brown, og DB senere med deres egen
VAK]1, var der kun tale om beskedne pro-
duktioner i forhold til Ford.

Atter traktorproduktion hos Ford i USA.
Fordson N var trods alt hen over arene
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ikke det mest moderne pa markedet,
men der var dukket en vis Harry Fergu-
son op, som havde udviklet et helt nyt
hydraulisk liftsystem og havde faet pa-
tent pa det. Han var ude efter at finde
en virksomhed, hvor han sammen med
ejeren kunne udvikle en traktor, der
skulle forsynes med hans liftsystem. Det
var ogsd lykkedes for ham i et samar-
bejde med David Brown, i Huddersfield,
iEngland, hvor de i 1936 preesenterede
Ferguson-Brown traktoren, men dette
samarbejde holdt kun et par &r, hvoref-
ter deres veje skiltes, og DB udviklede
deres egen VAK], der blev til den se-
nere Cropmaster.

Harry Ferguson gjnede store muligheder
hvis han kunne fa sit liftsystem indfgrt pa
Fordsons traktorer, sa han rejste til USA
og mgdtes personligt med Henry Ford,
som virkelig sa et potentiale i hans plan,
og de lavede en mundtlig aftale — i histo-
rien det sdkaldte “handshake-agreement”
- som gik ud pa, at Ford omgdende ud-
viklede og satte en traktorproduktion i

i S Ll 0
Fordson N fra ca. 1936 tilharende Svend Due, ved
Horsens. Der var mange tiltraengte forbedringer pa
Fordson N, bl.a. noget mere motorkraft og magnet-
tending med hojspandingsmagnet. Et andet styre-
hus med mere skra ratstilling, og op i 1930°erne
mulighed for gummihjul, og ligeledes ogsa PTO.

TRACTOR

veerk, udstyret med Fergusons patente-
rede hydrauliske liftsystem, hvor ploven
heenger i liften uden stgttehjul og derved
leegger et stort tryk pa baghjulene og man
derved undgar hjulslip.

Ford skulle sta for produktionen og Fer-
guson for markedsfgringen, og traktoren
blev Ford-Ferguson 9N (9-tallet star for
aret 1939 og N var Fords kode for en
traktor), og Ferguson var en glad mand
og sa frem til at f& en plads omkring bor-
det i Ford-imperiet.

Udviklingen gik straks i gang og Ford
folkene var inde i bl.a. deres lastbil-
produktion og hentede herfra ting og
sager som kunne bruges til at saette en
traktor sammen med, og motoren fandt
de i deres side ventilede V8 benzin-
motor, som de byggede om til en 4-cyl.
Gearkassen fik 3 gear frem og 1 bak
og Ferguson's liftsystem blev s byg-
get ind i gearkassen. 9N kunne fas med
elektrisk selvstarter og gummihjul og
bagudrettet PTO.
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2.Verdenskrig brgd ud i 1940, men pro-
duktionen af 9N kgrte jo i Dearborn,
USA, og fortsatte under krigen, - der
kom nogle &ndringeri 1942, og beteg-
nelsen blev 2N, men ingen af dem er
kommet til Danmark, s& dem vi ser hos
samlere her, er kommet andetsteds fra,
sdsom Norge og England. I perioden
1939-47 blev der produceret knap 300
000 stk. 9N / 2N.

Krigsérene var sveere ar for den verdens-
omspaendende Ford koncern med bade
biler, lastbiler og traktorer mm., med
mange hensyn og beslutninger. Henry
Ford havde for nogle ér tilbage overgivet
ledelsen til sin sgn, Edsel Ford, men han
blev alvorlig syg og dgde i 1943, og i en
alder af 80 ar overtog Henry Ford igen
selv ledelsen. Edsel Ford's sgn, Henry
Ford (II) gjorde tjeneste i forsvaret, men
fik dog fri til at kunne deltage nar vig-
tige beslutninger skulle tages. I septem-
ber 1945 blev han udnaevnt til koncern-
president, og i 1947 dgde Henry Ford
senior.

Tilbage pé traktorsiden havde Harry Fer-
guson det sveert sammen med Ford fol-
kene, og det var faktisk kun gamle Ford
selv der tog hensyn til ham. Hans store
hab var, at Ford ville lade 9N erstatte den
aldrende engelske N-model pa Dagen-
ham fabrikken, men det var der ikke no-
get der tydede pa.

I deres feelles aftale var det sédan, at
hver af dem til enhver tid, og uden be-
grundelse kunne afbryde samarbejdet,
og det var netop noget af det fgrste som
Henry Ford II gjorde da han var tiltradt,
og Harry Ferguson vendte skuffet tilbage
til England. Dog i Igbet af kort tid indgik
han aftale med The Standard Motor
Company, i Coventry, om, at de sammen
med Ferguson ville saette hans traktor i
produktion, og det blev jo den gra Fer-
guson, i 1946, som vi kender den, og den
minder jo meget om Ford 9N. De fgrste
gra Ferguson kgrte med en amerikansk
Continental motor, men efter et par ar
benyttedes samme motor som i Standard
Vanguard personbilen.

Ford 8N.

Ford's traktorproduktion var nu ligesom
delt op mellem USA og England, og be-
slutningen i USA var, at man her fort-
satte produktionen af 9N, uden Ferguson's
medvirken, og det fgrte til, at deri 1948,
blev preesenteret en ny opdateret model
med betegnelsen 8N. Der var tale om lidt
mere motorkraft, en 4-trins gearkasse
med koblingspedalen i venstre side, og
sd var farven eendret til lysegré med rgd
motor og rgde hjul. Liftsystemet fortsat-
te man med, uden hensyn til Fergusons
patentrettigheder, hvilket bevirkede at
Harry Ferguson lagde sag an mod Ford,
og en lang kompliceret retssag endte
fgrst i 1952, med at Ford matte udrede
et stort millionbelgb i erstatning til Fer-
guson, og de métte ikke leengere benyt-
te hans liftsystem.

Ford 8N var i mellemtiden blevet produ-
ceretiet keempeantal og var Nordamerika's
mest solgte traktor, med et produktions-
tal pa ca. 520 000. 8N blev ogsa solgt i
Danmark.
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Ford stoppede med 8N i 1953, aret hvor
de kunne fejre 50-aret for grundlaeeggel-
sen af Ford Motor Company. 8N blev er-
stattet med en helt ny model NAA med
tilnavnet “Golden Jubilee”, med bl.a. en
ny topventilet benzinmotor og et sendret
liftsystem, men den er ikke kommet til

Danmark.

Dagenham - England.

England var jo ramt af 2.Verdenskrig,
men der kgrte dog en mindre produktion
af, den efterhdnden aldrende Fordson N,
og Ford-folkene her var godt Kklar over,
at de var ved at blive overhalet af andre
udenlandske meerker, men pa hjemme-
markedet sad de jo suvereent, for udover
Fordson var der endnu kun David Brown
og Field Marshall.

Men det var sveere ar for Ford, fgrst med
lederskifte, s& krigstilstande og endelig
rdvare og materialemangel, sa de var
ikke i stand til lige pt. at udvikle og prae-
sentere en ny og mere tidssvarende af-
lgser for Fordson N. Derfor matte de, ind
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ikke til Danmark.

til videre, blive ved en modernisering af
N-modellen, og nogle af kravene var, at
den skulle kunne traekke en 2 - 3-furet
plov, og den skulle have en veesentlig
bedre frihgjde, og det blev sa Fordson
E27N, som blev praesenteret lige fgr kri-
gens afslutning, i 1945, under betegnel-
sen "Fredstraktoren”, men blev ogsa kaldt
“Klodsmajoren” og i Sverige hed den
“Hoéglund”. E betgd den kom fra England,
og 27 stod for dens ca. 27 hk., og N Fords
kode for en traktor.

Det med frihgjden blev klaret ved bl.a.
at ggre forakslen lige, og forsyne den
med leengere styrebolte, og sa nogle
hgjere baghjul. Pga. af krigens ratio-
neringer kom de fgrste kun med jern-
hjul, men senere kunne der leveres
11x36” gummihjul. Af samme grund
kunne de fgrste heller ikke leveres med
lys, lygter og batteri, men kun med
magnettaending og startsving i snuden,
- der var lavet hul til en selvstarter,
men der var ingen startkrans pa sving-
hjulet....

)

Aflaseren af 8N - 1953 Ford NAA "Golden Jubilee”, kom

E27N med 6-cyl.
Perkins dieselmotor.

Hydraulisk 3-punkts lift og PTO kom om-
kring 1948. Ogsa fgrerpladsen blev vee-
sentlig forbedret.

Motoren var smertensbarnet, for den
stammede jo fra F-modellen i 1917, med
sideventiler, faste cylindre og stgbte ho-
ved og plejllejer, ingen oliepumpe men
blot steenksmgring, og slidstyrken var
ikke udpraeget god. Dette problem blev
dog afhjulpet ved, at Fordson forhandle-
ren altid 14 inde med en renoveret motor,
som hurtigt kunne iseettes, hvis man ikke
ville ngjes med at reparere det ngdven-
dige pé sin egen.

Gearkassen bibeholdt sine 3 gear frem
og 1 bak og de blev skiftet med en lang
krum gearstang i venstre side, og med
koblingspedalen i hgjre side. Men den
stgrste eendring var det nye bagtgj i
E27N. De tidligere F og N 's primitive
bagtgj med et stort tandhjul og en spin-
del, blev udskiftet med et dobbeltreduk-
tions bagtgj med kron og spidshjul. Det
nye bagtgj, som kunne fas med 2 for-



Fordson E27N pa jernhjul - eneste
ledningsnet er 4 teendrersledninger....

skellige udvekslinger, var en ngdven-
dighed pa E27N for, at den skulle veere
istand til at levere treekkraft nok, til gen-
geeld var den meget lav gearet, og den
hgjeste “fart” den kunne skyde var ikke
over 15 km/t. - det var i gvrigt et godt
bagtgj som med mindre andringer og
forsteerkninger blev anvendt helt op til
1964.

Det var ogsa en kendsgerning, at moto-
rerne alle dage havde et stort braendstof-
forbrug, hvad enten det var benzin eller
petroleum, og eftersom E27N nu blev
anset som en stgrre traktor og virkelig
blev anskaffet pa adskillige stgrre garde,
blev den ogsa speendt hardere for, og sa
gik der ogsa noget breendstof til, - for
ikke at sige meget...

Historien er s&, at motorfabrikanten
Frank Perkins, i England, pa sin egen
gard havde Fordson traktorer, og i en
N-model havde han selv indbygget en
af sine P4 dieselmotorer, og nu gjorde
han det samme med en E27N. Ford var

godt klar over, at de matte tage diesel-
drift alvorligt, sa de lavede sammen med
Perkins forsgg med bade P4 og P6 die-
selmotorer i E27N, hvor det viste sig, at
P6 motoren i forbindelse med gearkas-
sen og det nye differentiale, var en rig-

tig god kombination, og pludselig hav-
de man en traktor med 45 hk. og et vee-
sentligt lavere braendstofforbrug, sé fra
omkring 1948 kunne E27N ab fabrik
leveres med en Perkins P6 dieselmotor,
- den kostede sa noget mere, men i for-
vejen blev E27N jo solgt til en meget
konkurrencedygtig pris.

Fra 1945 — 52 blev der bygget 233.112
stk. E27N, heraf godt 22.000 med P6
dieselmotor, men det var en overgangs-
og ngdlgsning for Ford, og de arbejdede
ogsa iheerdigt pa at udvikle en tidssva-
rende aflgser, som skulle kunne matche
bl.a. den nye Nuffield, som kom i 1948.
Det ser vi pa i naeeste artikel. I galleriet
pa www.dvtk.dk kan ses flere billeder
af bl.a. Fordson.

180 Johs. R. Madsen.
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